Ako profituje automohilovy priemysel
Z pouzivania RFID technologie?

Pri automatickej identifikacii komponentov, nosi¢ov alebo nastrojov sa uz dlhodobo pouzivajii rozne metédy. Vyrobcovia uz desatrocia
pouzivaju optické procedlry na bezkontaktni identifikaciu, ako napriklad ¢iarové alebo datamatrixové kédy. Sucasnym trendom
je vsak bezdrotova identifikacna technolégia RFID (radio frequency identification).

Jednou z hlavnych vyhod RFID je, Ze na rozdiel od inych optickych
metdd moze pouzivatel nielen precitat identifikacné (daje z dato-
vého nosica, ale ich aj zapisat na datovy nosi¢. Tieto datové nosice
(tiez zname ako tagy) sprevadzaju cely vyrobny cyklus alebo test
kvality, pricom relevantné Udaje sU zapisané na dany tag a prelita-
né na konci vyrobného cyklu. Spolo¢ne s dokonéenym produktom
je tak k dispozicii aj protokol manazmentu kvality, ktory ukazuje
vSetky vyrobné kroky spolu s testom kvality.

Ind vyhoda RFID technoldgie je, Ze prenos informéacii elektromag-
netickymi radiovymi vinami je menej citlivy na okolité vplyvy. V pri-
pade vonkajSej montéze je Ciarovy kod Casto nepouzitelny (Spina,
vysoka teplota, vlhko), avSak Specialne RFID nosi¢e a odolné ske-
nery umoznuji pouzitie RFID systémov aj v tazkych podmienkach,
pripadne pri nepriehfadnom médiu (napr. v lakovniach).

Prehodnotenie v automobilovom priemysle

Proces vyuZivania RFID v automobilovom priemysle sa zacal asi
pred 20 rokmi. Viac ako 5 rokov je stcastou tohto procesu aj spo-
lo€nost Turck so svojim Standardnym RFID systémom BLident,
ktory bol vyvinuty v Uzkej spolupraci s automobilovymi vyrobcami.
Jeden z prvych datovych nosicov BLident bol vysokoteplotny tag,
ktory bez problémov odolaval teplote 210 °C. Tento tag je umiest-
neny na skide, ¢o je zariadenie, ktoré nesie karosériu po dopravniku
v jednotlivych vyrobnych halach, mozno teda sledovat cestu vozidla
od naloZenia vozidla az po jeho vyloZenie, pokial prepravny systém
— skid — zostane rovnaky.

Tato procedura je typickym prikladom doterajSieho pouzitia RFID
technoldgie v automobilovej vyrobe. Vacsinou su identifikované jed-
nokolajové dopravné zariadenia, ploSiny alebo ostatné nosice karo-
série vozidla, pripadne vacsich komponentov, ako st motory alebo
napravy. V porovnani s optickym spésobom merania (identifikécie)
sa vyrazne zvysila vykonnost, pri¢om svoj potencial zvySuje s dalSim
vyvojom datovych nosicov aj Citacich/zapisovacich hlav datovych
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nosi¢ov. AvSak vacSina vyrobcov automobilov rozmysla namiesto
o tagu na prepravnom systéme o tagu priamo na karosérii alebo
jednotlivom komponente. To prinaSa dalSiu vyhodu — moZnost kon-
troly instalovanych komponentov priamo po montazi. Okrem toho
odpadévaju problémy s identifikdciou v pripade zmeny prepravného
systému.

Ak je datovy nosi¢ pevne spojeny s karosériou vozidla uz na za-
Ciatku vyrobného procesu, ta& moze byt bezpeCne identifikovana
kedykolvek az po koniec procesu. Jednym z pionierov v tomto od-
bore je Volvo, ktoré pouziva identifikaciu karosérie v zavode v Gente
v Belgicku uz tri roky. RFID tag je nainstalovany na prednt Cast vo-
zidla na zaCiatku vyrobného procesu. Pocas celého procesu vratane
lakovania, kde su teploty do 200 °C, ktoré mézu sposobit problémy
vacsine datovych nosiCov, ostava na vozidle. Vacsina vyrobcov vozi-
diel lakuje vozidla tri- az patkrat a pravidelne ich tak vystavuje vyso-
kym teplotam. Elektronika obvyklych nosi¢ov dat sa pocas takychto
procesov Casto poskodi. Turck je schopny dodat nosice dat, ktoré
dokazu odolat limitovanému mnozstvu peridd s vysokymi teplotami,
uchovat déta a zostat na vozidle po€as celého vyrobného procesu.
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Identifikacia vozidla vyZzaduje systém UHF RFID

Ked sU dopravné systémy vybavené nosi¢mi, medzi nosi¢émi dat
a kombinovanymi ¢itacimi/zapisovacimi hlavami st vzdy relativne
malé vzdialenosti, aby bol garantovany maximalny rozsah prenosu.
Ak je nosi¢ pripevneny k vozidlu priamo, rozsah musi byt nevyhnut-
ne vacsi — vacsinou sa pohybuje medzi 30 az 100 cm. Preto HF
systémy, ktoré sa pohybuji v rozpéati 13,56 MHz, uz nevyhovujd
takymto poziadavkdm. Tento rozsah frekvencii je velmi popular-
ny, pretoze zaruCuje bezplatn radiovd komunikaciu pri poruche
a vysoku rychlost pri zapisovani a ¢itani. Odkedy je rozsah prenosu
limitovany do 20 cm, je na identifikaciu vozidla nutné iné rieSenie.

RieSenie ponika UHF v rozsahu 856 — 868 MHz, ktoré umoziiuje
dosah do 3 metrov. Nevyhodou je skuto¢nost, Ze pre vacsi rozsah je
zlozitejSia instalacia. Vdaka odrazu a vhodnou kombiné&ciou ¢itacich
a zapisovacich hldv mozno dosiahnut signaly aj na miestach, kde to
na prvy pohlad nie je jednoznacné.

Tiez sa mozu vyskytnat problémy pri ¢itani UHF nosiov vo ver-
tikdlnom smere, pretoze rusenia moézu viest k nulovym bodom
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v prenosnom poli. Je to vSak vyzva, pretoze predtym pouzivané
Ciarové kédy, ktoré boli nahradené RFID, sa zastavovali z dovodu,
7e sa nedaju Citat pocas pohybu. Aby sa mohli ¢itat UHF nosice
vo vertikalnom smere, Turck vyvinul kombinované Citacie/zapiso-
vacie hlavy s dvoma anténami, ktoré menia smer ich polarizacie
a simuluju pohybové pole. Zamestnanci vo firme Volvo Belgicko
pracuju s touto UHF technoldgiou bez problémov.

0d zasobovania k finalnej montazi

Skutoénost, Ze vyzvy v oblasti UHF sa daju splinit pri nizsich cenach
datovych nosiCov (teplotne odolny nosi¢ stoji dnes okolo 50 cen-
tov), presvedcila mnohych vyrobcov automobilov na vybavenie
vozidiel novych modelovych radov nosiémi dat priamo na karosé-
rii. To znamena, Ze vozidla mozu byt identifikované pocas celého
vyrobného procesu.

Momentélne su jednotlivé komponenty oznacené Ciarovymi kdd-
mi, ale postupne by mali byt vybavené datovymi nosicmi. S RFID
mozu byt tieto komponenty identifikované bez problémov. Okrem
toho RFID zmens$uju riziko instalacie nespravnych komponentov.
Napriklad Ciarovy kéd airbagu je nacitany este pred instalaciou, takze
nasledne uz nemdze byt nacitany, pretoze je bud pokryty samotnym
vozidlom, alebo bol z komponentu odstraneny. Na zaklade zoznamu
materidlov sa vSak moZe zistit, Ze sa nainstaloval nespravny airbag.
V stcasnosti by bolo potrebné velmi drahé prerabanie. S RFID by
bolo mozné nainstalovat skenovaciu stanicu priamo po montazi,
kde nacita airbag a upozorni pracovnikov na akykolvek problém.

Spolo¢nost Tuck tak dokazuje, ¢o potvrdzuje aj testovanie u subdo-
davatelov aj samotnych vyrobcov, Ze je efektivne vybavit niektoré
komponenty, napr. airbagy, vnitorné obklady, sedadla alebo motory,
datovymi nosi¢mi a cely vyrobny proces technolégiou RFID.
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